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EMPFEHLUNGEN FUR EINEN KORREKTEN GEBRAUCH DES FAHRZEUGES 

Wir erinnem, daIJ unser Modell fOr seine aulJ.cr
<jew1\hnliehen [igensehalten, last cine Renn
maschlne isl lJ rid ve, I"fl<jl d"l.e, eir ... ~~rl l iehe 
L(lnkung. 
Der gctundene Anklnng bel vle len M(lI(lrSr>ort
[reunden i~t begrOndet, aber wie bel Motos tOr 
Wellbewerb .. muG ""eh <.lie Technik des Ge 
brauches enlsprecheml ae in. 
Hier muB vor altem bedenkl werden, d .. B Ver!)a
scr mil Pumpen Iflr den EinleB des KraftsloUes 
velVlendei werden. Wenn der Gn5drchgrill niehl 
korrokt im Verh~llnis zu den Molorumdrehun
gen gebraucht wird, kann sich ein BenzinOber
fluB ergeben , der von den Ver<j"~"'" ~e llJ ~t .. u ~-

gestoRen wlrd und im Gehlluse des Luflfillers, 
mit dem d ie Vergascr a"sgeril~tet sind, ende!. 
rahrt man cine schwachc Gesehwlndlgkeltoder 
be~8e r bei niedrigen Umdrehungen, ist cs an
gebreehl. de6 die Cllnung de~ Ga~drehgritles 
doslert wird, ins(lfern €l ine grll6ere Menge von 
Kraflstott vom Malor nleh! ailsarillert werd~n 
kOnnte. 
B~i huhen Umdrehungen, auch bei einer enl
sch l o88en~n Oe~ehleunigung wird der Krafl
sloll vollkommen absorbier! und ~\!IVI"",(jet, 
diDS v~ r l ~ih! <i~m Fahrzaug das glilnzende An
wQ5vcrmll gen, d~6 as hesonders von anderan 
rahrzeugen unterseheldel. 
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ALLGEMEINE TECHNISCHE DATEN 

MOTOR 

- Verfahren 
- Zyfinderzahl 
- AnoHinung der Zy linder 
- Elohrung 
- Hub 
- H"braum 
- Verdlchtungsverhaltnis 
- HI'!(:h5tm Drehmoment 

VENTILTnIEB 

KflAFrS l'Ofl-VI:OHSOHGUNG 

SC'J-IMtFRUNG 

GENERATOR/Al TERNATOR 

ZONDUNG 

- Zii " d"'IOJdat"n 

- Distanz zwis(;h .. ", 
den Unterbrechcrkontakten 

- Zundk"rl en 

- Elekrodenabstand 
lier Kerzen 

- zrmli"pul .. " 

ANLASSEn 

KRAFTOSERTRAGU NG 

KUf'PlUNG 

PRtMARTRtEB 

GFTRIEBE 

- G~lrieb<;ve,h8. l ln i s : 
\ , Gang 
2, Gang 
3. Gang 
4. Gnng 
5. 0"'''9 

Vierlakt 
2 
V riO" 
133 ",on 
7!l mm 
1344 am 
9,13 : 1 
7,6 Kgm bei 6~OO U/min 

Vent ile im Zyl inrlerkopl dLJreh StnBstangen und Klpphebeln 
lJ~I;H i gl. 

Nr. :< Vergaser .Del l·Orto_ PlfF 36 0 (0) (,,.,(;llts) 
PHF 35 B IS) lIinks) 

Oru(:kt.chmierung durch Znhnmdpumpe. 
NeI7.- und Palronen! il ter in der Olwenne mant iert. 
Narmaler SChmierdruck 3.1) + 4,2 Kg/em' 
Idurch c in datilr yorgc5chcncs Venti l rcgullcrt) . 
Elektrischer Oldruckgeber wr ungenngenrlen Druckanzeige. 
aut Kurbelgeh~uSti, 

Aut dcr Kurbc lwellc varne montiert 114V - 201\) 

DLJ reh Z,)ndv~ft8i l flr mit Doppelurrterbrcchcr 
ulld aululTlal iseh vtl,stellbare Vorzundung dureh 
Flichkratt. 

An!angs'Vorziin<i ling 1~I~t i sr.h) 
Au tom",tis(;he VorzundUll9 
GflSllml _Vorziin<illng It.tJt. .j. ~utom .) 

0,37 0,43 mm 
Bosch W 5 0 
Lw'J" 2 HLNY 

0,6 mm 

8" 
26 ' 
W 

2 Stck, Jm Rahmen abcr dcr Motor~ruppc montiert 

FlektrostArter (12 V _ 0,7 KW) mil M~gnelkupp l ung. 
Zatll1k,,,,"z am $(;tlWUIl'J,,,,dlJ"("'Sliyl. 
Druckknoptantr icb IS I AH I) 3ut rcchler Lenkerse i!e. 

Zw,., i ~d,,,ib,.,,, T,ud,,.,,,kllflpillng lind belinde! sich AIJl 
::;chwungrad, I lebelbet~t,gung an l ink~, Lenke,~" i t" 

Uurch Lahnrader. Verha ltnis f : 1,230 (Z _ 17/21) 

:, - Gang , L~hnr3dcr im s!andigen Eingriff. 
Eingeballte eiBs ti3ehe KlIpp lung. 
Sch~ l tpedaf an lin ker rahrzeugseite . 

:2 (Z_14/2B) 
: 1.388 (Z _ lRI2~) 
: 1.047 tZ=21/22) 
: O ,!l(;~ IZ _ ~3120) 
: 0.750 (Z - 28/21) 
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SEKUNOAR-I RIEl:> 
- VerMltnis 
- Ge~<lml-Ver lla ll n is (Motor- Rad): 

I . Gan~ 
2_ Gang 
3. Gang 
4_ Gang 
5. Gang 

RAHMEN 

AUFHiiNGUNG 
- Vorna 
- Hinten 

nArlEn 
- Vorne 
- Hinten 

REIFEN 
- Vorna 
- Hinten 

BREMSEN 
- V()rroe 

- Hinlen 

ABMESSUNGEN UNO GEWICHTE 
- Rnrl31Anrl 

(bel«stetes Fahrzeug) 
- Max. l;'\n~e 
- Max. Araila 
- M<lx. IIOlle 
- Bodenlrcihcil 
- l eergewichl 

(ollne Kraft- und Scllmierstoff) 

lCfSTUNGEN 
- Ma~. Ge5cllwlnrl igkBil 
- Kra fislolf.erbrau.;l l 

FOLLM[NGCN 
- Kral\sloltbchJlIer 

(Reserve ca, 3 Liter) 
- Olwanne 
- GelricbcgeMusc 
- Hinlerredanlriebsgehiluse 

IKegelrads"tz-Schmieru ngl 
- Te lcskopgabcl lie Holm) 
- Arernsanlage 

vorne unil hinlen 

178 

Kmdanwel lfl mil Knrrlange lenk tJnd Kagalradgalr leb" 
I : 4,7 14 (Z= 7133) 

1 : 11.6~3 
1 8.080 
I fi,OCl5 
I 5.059 
I 4,JGG 

Ooppelschleilen-RohrrahmQn 

T ~lesk(Jpg<l1.ie 1 • Pa lenl MOTO GUlli . mit OliuttstoikHlmplQrn. 
Schwinggahel mil gleichmittigen regulie rberen 
SGitraub""f"u"", "" uen OllullstolkW.mpfern 

L~ich l rn~I" l lg uOril.uer 
WM 312,15 x lB- CP2 
WM 312.15 x 18" CP2 

100190 V 18 
110mOV1B 

Seheibenbremse; leste Brem3ainheit mit Dop~ILJr e ", :;zy l illuer. 
II,mubet;Jtigung durch Hcbel an reeh ter lcnKerseite, 
Hy<iraLJ lische flremskreltcibertra<J un<J unabhilngig 
Vall Ull r H i" t~rLJrll "' ~e. 
'Il dcr SehQibc 300 mm 
~ uas 8r~rn~zy l i",j~ rs 38 """ 
rt des HBls 12,7 mm 
SchQibenb,emse. le51e Bremsp. inheit mit rJoppe lbremslylinder. 
8~liHiuu"U durch FuO~u .. 1 "" rechter rahrzeugseite. 
'" der Scheibe 242 mm 
'Il de5 BrBmszylin<iers 38 mm 
rt dtl~ HBZs 15,875 """ 
LJ ie H i ntcrbrem~e isl durch Hydmu llklQltung mit dm Iinken 
Vor<ierhremse verbunden, die dieselben MaBe 11at wie di~ 
VorderLJremse mil HamlbetaliQunQ, 

1,505 m 
:>.190 m 
0.640 '" 
1, tGO m 
0.175 m 

20[; Kg 

nur mil Fahrer 230 Krnll l 
5,7 liler lur 100 Km 

25 litflr Benzin SLJper (981100 NO-11M) 

3 Liler 0 1 .Jigip SINT 2000 SAE 10 W/50 .. 
0,750 lItflr 0 1 " Agifl F. 1 Rntr~ MP SAE 90 . 
0,250 Liter von d~", : 0,230 ulllr 01 . Agip F. 1 Rotra MP SAE 90. 
und 0,020 litcr 01 .Agip Roeol ASOIR. odnr Molikot., Typ . A .. 
0,060 lit.,r 01 "Agip F, 1 ATF Oexron _ 

Ot .Agip r, 1 Drake Fluid - SJiE J 1703 b . 



a TABELLE DER WARTUNGS- UNO SCHMIERARBEITEN 

DU~C>;FLHRUNG GE'~~R~E 
15:00 "'" JOCO , m 6<JCJO ,.., 90:00 km 12.CICD km I IS,OJO <r., 16-,:lO-J k,,- , 0.::0 k'T1 i~, ooO km 27 ,0:00 ,.., 30,JOJ km 

• S-HECKE 

MOle ,,>! , , , , , , , , , , , 
Clfilo",.trooo , , , 

- ~~~ - ~~-
.~ 

lltn"t,'i lle r , , , 
- - -

LuW;"", , , , , , 
Zfm'er.a,ons:e I' n~ , , , , , , , , , , , 

~- - - -
Zun'l'.e" ," , , , , , , , ' - , , ' ---- -
Vent,I",,;. , • , • , , • , , • , • 

----!_orgosu r'.l • • • , • , , , • , • -
\i" ",,,11,. ub un."., , , • 
El(Io,iO)ae,k, ,; 10< "00 leil'_"9 , n , , , 

- - -
Wo 011 ' 0 Ig . trio t.o Ole - au oeo , • • , • • , , • , • 

~~~ ~- --
H.nte r'od, ch , on:rie t g.,au,eo , - ' • , , , , , • , • 
l . ge r ~e ' R~~., u1d ~.n,"n; , 
V",c end; at.." toI r-

, 
-- ~-- -.... ",;sse r un, Ge nerato· , 

- ~- - , 
Hy" rau Ii kb , orr . flO, s"" ke 'l , , • , , , , , , , , 
B<~",':><I ' (~ . , , • , , , , , , , • 

• _ <,." 0 ~ ', E~ .... ", ,,,, _l ',"'~"" , , ,, ... ,,, ,. 0 _ ' ~ ' ~' "" ' " _ " ,."""," 0 .. ' .. d,,,,,.,,,"" ., ... ........ 0'" '' .... '.,." ..... ON . ", ~ . ... ~ ...... ,,' .~ _ ...... ...... ,. ~ .... "- ... "'" ' '" ."" .~"' . .. ""'''''''' •• ~"."m .. . 
.. , j .... * •••• , .~. I io""'" ~"" 00' r. _"'"'''' "", ,,.ort _ "on. 



OBERHOLUNG UNO PROFUNG DES MOTORS 

"'L-____________________________________________________ ~ 
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ZYLINOER 

Au.wahl dar 2y tinder (mm) 
-

KLASSIi. A IU.A!;SE II '''''' , 
83,000 ... 83,006 83,006 ... 83,012 83,012 ... 83,018 

KOLBEN 

AUlwahl clef Kolben (mm) 

KLASSE A t(lI\SS E II ~LAS~E C 

82,988 '" 82,974 82,974 '" 82,980 82,980'" 82.986 

Ole KOlben !lIOEIs Motors muss!!n gewichbl11As
sig gh:!ich M in; lIine zulassige Oiffcrcnz zwi
schen den Kolben 1st von 1.5 gr_ 
Bel tlllr Montege eO""S Kolbtlnll i5t auf die Aul
wahlmarklerung. aut clem Kolben e!ngeschla_ 
gen. zu beachlan. dllB die Schrilt • SeA_ (Aus-
1118) tJ&08n uie lyl ir.derauslaflbohrun ~ geClrenl 
1st. 

Wt~I .. ell! 

ANMERKUNG, Die obcn ilngcgebGf'len Aus
wllhlw8rte 8lnd 8uch lOr dlls 
Mode11850 Le Mans II von Motor 
Nr. 80390 lib gOlllg. 

L-________________________________________ ~,~ 
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PLEUEL 

W"I. i ••• 
'3<L _________ --' 

KURBELWELLE 

Ourc:hme!lser von PleuelzlIpfen" 

""","",'". ~ I_"~ 
I ..... OOO'''T1ON i m ", 0 .2 mm 

44,008 , 44.020 43.~54 '" 43.766 

Dun:;hme!l!ler des vorderen H9upllllgllrzapfens· 

"'-'"";;';;~ IN'IT N 
1Pt<[)()[>( TlONi "''" {,.2..." 

37,975 '· 37,959 "J 7 .7"tS'" 37.759 
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W,rt. in In 

2J.IOO ... U.IOO 

¢ !2.0!0 '" 220-\1 
~I.CII EINrR(SSUNG In ,nUll 
MU I ~Uf '/I Z2.Iz:. ... 21.1)<15 
r.1B~1.[)1T WER[H 

,ESAMT SII.RKE 
IISll.Hl • AKIiFlIIKncNI 
1 1"'1~ '" 1.5o!( 

23.&00 ... ll.KSII 

l _____________ 232 

lJNT£~"'A" " " n., mm M mm 

43.500'" 43.512 43.2~6 ... ~3.2S6 

u N T rR"A O "" 0.' mm 0 .6 mOl 

37.575'" 37,559 37.375'" 37.359 



Durehmesser des hlnteren Hauptlagerzapfens· 

NClI'tMAl.CR ZAPfl:N 
IPROCU<TlON> ovn o.z "..." 

53.970'" 53.951 53.770 '" 53.751 

KONTROLLE ZUR AUSGLEICHUNG DER 
KURBELWELLE 

Urn die Kurbe lwelle statisch auswgleichen. 
wird am Kurbelzapten ein Gewicht von 1. 6 ~ O 
.... 1.652 Kg angebrach t. 

l7.'11 + ] 1.91' 

-~ +-1+-1-

W,rt. i. u 

uN T[~" A~ "" 0." """ o.e """ 
53.570 ... 53.551 53 .370'" 53.351 

L ______________________ --l233 
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KRAFTSTOFFVERSORGUNG 

VERGASER 

2 Sick. Oell'Orto .PHF 36 8 (D). (recht~) • PHF 
358 (S)" (links). 

Vergaseranlrlebe 

• Gasd,ehgriff aut der reehten S~ite dns Lan_ 
kers. 
• Hebel zur Betiltigung dM AntllB~orrlchtlJng 
.Starter. bei kaltern Motor, ;~t aut de, linken 
Seile em Molorgehiluse montjert . 
• A. Anl",Oste llung bei katle,n Motor. 
_8_ Fahrtstcllung. 

Elnsle lldalen 

Oifluso r ¢ 36 mm 
G~sschieber 60/3 
7.erstillJher 265 A 8 
lIauptdQs~ 115 
LccrlauidOsc 50 
Slarterduse 70 
Pumpcnduse 33 
Konlscha Nadel K 18 (3, Einschnitt) 
SChwimmer to 9' 
Einslcllschraubc des Minimalgemisches: Cff
nung 1 1/2 Umnrehungen. 

EINSTELLEN DES SCHWIMMERS 

Urn den Schwimmer einzustel l",n, isl der Verg9-
scrkOrper in senkrecilte Stellung, wie in Abl.> 
235 ang€geben , Zu brlngcn. 

Anmerkung: ZUf Ri"hligslel lung was im Werk
~Intt Handbuch Cod. 14920155 angegeDen, 
die obengenannilln Werte sind euc h llir dns Mo_ 
dell 850 Le Mans II gOllig. 
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AUSTAUSCH DES lUFTFllTERS 
IIIIe GOOO Km isl de. Zustand dus rltters zu prli 
tan lind evenluel mit Oruekhill Qu~bbse(\. aI· 
lit 9000 Km 'SI d!fl .All»llIy.ch VOfllesehen. 
7um Austa llsch des Rlters I~t de. Sattel nnzuhll
ben, den K.afMofftank und ,hI" ~",i llicl1",n Bal· 
tt"lrIMf:nutz o.bncnmcn. Ocn .cehtcn Vc.ga~c . 
IIL""'.l "ti",.",n und d ie 80:11e8tluungsschreutle 
d~S LuTtcin la!l. on.es am Rahmen lIusscn.au· 
ban . ..-an de. rechtcn Selic den SeMite •• ,A. mi l 
luftf,UO:l' " l>oO:Ihm ..... 11Itl.:htlO:lm die l """," 88lt11_ 
chen Schrauberl aU5g4l&ehrllubl W\I.den. 

m L-__________________________________ ~ 
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AUFHANGUNGEN 

SCHMIERUNG DER GASELARME 

Zom Olwechstll de. Ollbt;llholrne cI&. VOIdtJ,,"d. 
gabel, gelll .mln YOI' WIll 101'011: 
• Oas .. ahrleog aUI dem lenlrlllSI.1nCler .101· 
trocken. die &eittlctt. Sctwllube _C. lUI fltlfO;Sli. 
gung des Lenkerkop!ea .. den Ollbel •• rn lO~n 
oas Ausglclchrnhr IrCnMn und dla oberc 
SchIIOulM! mil Stich.kII'~ ·e. IWIj.lj(.:hflIlU· 
ben. SOCIaM die Abta~dm:lU\)Q .11.. abnch· -• Das VOIOCrtet l OCI5 hlhrteuges ielcnlnach 
uont ...... rtn'lellen. 110 ""' mlln dAR Aual rlllen IlM 
$chrllulHt. B., dill nlll dll'" Oimplll.kOI~' w li· 
dariSCh 1St W3hrcnd dlc:ocm Vorgan" lSI Clarao' 
2U ACht ...... , rilt8 IlII' InslllHnenlemh,ell nieht b/I. 
schAdilll wild 
• !>ie Sehroube . ,A,. wlcdcrcln5ehrau!len und 
mit (\ervorgesch. lebenen Mell(li'l 01 (60 cc. Ag lp 
f . I ATf Dexron) durch den Raum, dcr steh %WI 
sehen Clem Inn(!ndun:hmcs~nr dn5 Gllhnlnrmfl~ 
unu o..nr Oa",pf.u kO'lI<:l' ""tllul. lullll11 
• LJas Verdenell des l-ahr2eugc~ hochhcbcn, 
rllA SChrAuhA. B. elMchrAllhAn sowle Alleh Ille 
~e ill i~1I11 $~lmlulJe. Dell II lei (; ~' '''r1 Vurllll ll !lllucil 
an d~r nndMcn Sello rlurchtOhron. 
• 1)9S Ausgltlieh.ot" wiedel ~u , bll1d .. n und 
den DruCk dllr Damptllr hOrsteltlln. Indem man 
sleh on din ~(')rgQ~chrl()hnnnn Wmln hil i!. 

OUUFfAUFHINGUNOEN 

DII, BIII. illba· unu Gtrlll.lungsd.uck dotr Damp 
fer ist lolgcooer: 
• oampler YOI'otI 2 + 3 Kg/em' 
• Dlmp/\!f hrnll:tn 3 • Kg/em' 
lur ONekkorurollc lsi e5 rnlsam eln g.flNlUoOS 
MlinomEIle. w IItIf'oIItln(\en, wenn IIIOO'J1Ich mil 
kUrlem $chlaltch. noch !lesSCf OI'\ne. well die 
IrmCnkapazrt,l1 Gel! SChl11oct105 don wir1llichM! 
vorl~ Inrl8f1d'ucl<._t irn Dimpfll' 
beeinllu$SCfl kOnnle. 
OOiml1 Sio 51th OborzeuQtln kllnnen urn wlev\el 
IlIr Manomel6f dOin Innlln_. I ~. OimpJllralHtl 
jede, ADmessung redu:t)en, SinO lIus.olthend 
zwel Ablollung ...... IlUlchlUlull.en Olt! DiUtI'"rll: 
l;Wisctliln Gl!l1l_1 Al.r1.,u"!1''''' ZIII!lt miL gena 
gef\(ler Ann3he(Ung. die f!eClu2Ie.ung des 
Oruckos die Imln Ahmeu "ng e.g lhl 
Die Abm.llSUrr<J IIIUO bill iluJuel.rQCkUlm fllh' 
zeug und kalten l).1mplern ou.ehgelOhrt Will· 
deo. 7.u, Belntuno del D8111!>1. , w,ld h,~chlill ' 
kllil~lr "le Lull ~erwende\. 
flNMERKUNIJ : M,1nomalnr m/f don (l/)nngflnAnn. 
len F.1aensell",II.m. 1$/"') 1m H~"IJ~I I<VfillllJ/)lIl. 
Trvl~IJ"111 kl<lltl l$IIin, IJ~IJ da:; LInSeiZen elner zu· 
sliUliellen Olc/llung In den KepI des M~nemnilll.t 
n(JI/" soln wlrd. !Jm dR.' !;n (j(jI ' Stlel (liiS '''''iill' 
VIII",ils drJ( (MIII/l,,,r IiIII ,/,111<1 Vll<lrvckl w.ru. 
we"" di01 Dicl.iu1'V j)lIrf"~1 ,,"11 

,,. 

"0 
•• 7 



" 

! 

Wertc in mm 
'" L ______________ ~ We rle" mm 

'" 
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SCHWING GABEL 

f-""" 0 

___ -""0"'''' 

~ 
" ~, :~~1~, , , , 

< 

,'-, 
! , , 
! 
" , 

, 
, 

n~NJ _ m rOO mIL-

KIT AUF WUNSCH GELIEFERT 

Kit lr le i t.rt g(i lt iC) 
• GERADzAHNIGES WECHSELGE IHIE8E im 
Werkstatt HAndhuch fiir dAS Mod .. 11 L .. MAnt. 11_ 
Cod 14920155 ~orge~eh~rL 

I I 
----------~1~""'="'''1 

" 1. 0')1 

, 

==-----" '" 
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II SCHAlTPlANBEZEICHNUNGEN 

1 SI~ ,,~ li ohl ,omo 4 1'1 

2 ~.'nllcot 45 1'1 

~ A1>I"",,,,JI,obl 4U W 

~ ]·,.eg V.,tJ ind., AM I ' lu, ~c~, "inw",I " , 

5 4 wO<J Vernlno", MOl., 

~ 1~ ·we ~ V. rC"Nk. 
7 1 ~·wog Vorbiodor 
~ Zuc.dM~ 'lIcr 3 Stoll "floen 
9 Vu lln, . i., lEi", ,.. 3 I'll 

10 T.c.Mm"t. r {[Jimo ~ '1>1) 

" [l rohzo l1l "",oO~f IBim o 3 WI 
14 "<>r ,lwll .ud,I., ~ I", ,", , ~~lrl' 180" "" ,2 I'll 

15 ',,"M llch "oolrnll~uc hto ID im . 1, 2 I'll 

16 ro rnIi C ht"on'r"""""h l~ IFllr"" 1,2 I'll 
11 B.e",,,,,Mo ,ld l(·uchIO IBim o ,,~ I'll 

I! OkJ,uc" . u~~,\" Illi"'~ 1,~ WI 
19 Gcno"t",on lo UCltI~ (8 i' '''' 1.2 I'll 

20 L"~r l "u{'<>r 'lwll~\",:t 'l" (B " ,," \,~ I'll 

21 Kool'~ I " , >ch '~ , nlln' . ' I nk. In irn . I,~ I'll 

:12 SCho lle, lor ~ 1 "~~'O,\i ~O, Ein "" ll ol\en de' Blinker 
2J Ulillke, '0"' 0 ,eeili. IIl"ne ~ I WI 
24 Blin,, ", ;'Ofn e I .. ", ISlrM ~ 1 I'll 
25 U ,"ti<~, Ilirtt.n '"01,1. I~ i ,n. 21 IV) 

~6 RIi""., olotM 11 1\1(, Inl,"" 21 WI 
U Scn~ltc' . om S'0.10n ond Abotollc" de o MOlor, 
Z! ~ clt.I 'e, lu , ~Iirlk"' , hupe, Lic ltthupo 
,~ 11 "f'<' 

30 Vorde,,~ot>oem.,cho lle r (STOPI 
31 Hi" lo ... dbrem 3>cll . ltor !5l0r') 

32 I ;';.IHhu"," rol "I , IFU, 3ftl 
33 I> le.;l " ", I,I", 

J4 A ltem.tor 1 1~ V· 2n A 2 11 

3S R,,) "', 
~~ Salle ,," 
37 Aol.llr.loj. 

sa A"""""r 
3~ Sich<"U ''9' 'I ('.'''''lo i' le (Sich<'.u ,'9C" 16 AI 
40 Ilu~~lichl 

41 O'emsl lchl olnlen (11;,,,,,21 I'll 
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STELLUNG DES ZONDSCHALTERS 

Siellung 1: Kelt Kontakl 
Stellung 2: Kontakt in allen Klemmen 
Stell ung 3: Kontakt in den Klemmen 16/30 

• 
P05.2 

BI = WeiB 
N = Schwarz 
G = Gelb 
V = GrOn 
R = Rot 
B = Blau 
VI = Violett 
RO = Rosa 
A = Orange 
M = Braun 
BI-N = WeiB-Schwarz 
GR = Grau 
AZ = Hellblau 
B-N = Blau-Schwarz 
V-N = GrOn-Schwarz 
R-N = Rot-Schwarz 
AZ-N = He llblau-Schwarz 
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