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Mit 50 SAE-PS oder 41 DIN-PS bei 6250 U/ min
bringt der Zweizylinder-90°-V-Matar der Moto
Guzzi V 7, 703 com, ohv, die Voraussetzungen
zu einem befriedigenden Gespannbetrieb mit
Die Drehmoment-Lage trdgt das lhrige dazu bei,
und es kann niemanden verwundern, dal die Fa
brik gleich nach dem Beginn des Serienbaues
im lzhre 1966 auch Versuche mit Seitenwagen
unternahm. Es war ja offensichtlich, dal die
Ubrige Matorradindustrie sich vom Gespannmao
torrad abwenden wirde, und die neven Modelle
ab 650 ccm Hubraum sind auch alle nicht
fur den Gespannbetrieb entwickelt worden, so
dafd fir die v 7 [in Zukunft wohl die einzige
grofie eurbpische Gespannmaschine!], ein loh-
nendes Terrain der Seitenwagen-Fahrerei bliab,
Die so sehr stark dimensionierte Kurbelwellen
Lagerung, das starke Getricbe, der ebanso di-
mensionierte Hinterrad-Kardanantrieb, der wuch-
tige Aahmen, die grefle Telegabel und die Brem-
sen der groflen Guzzi passen genau dazu, Wir
wissen heute, dafi man sich in Mandello zu-
nachst nicht dartber im klaren gewesen ist,
welche zusatzlichen Maglichkeiten fur die W 7
als Gespannmaschine vor allem in Deutsch-
land — vorhanden gewesen sind, aber heute hat
man es schon begriffen, Seit geraumer Zeil
gibt es nun alle Umbauteile fir Gespannbetrigh.
und man kann die Maschine auch gleich als
Seitenwagen-Matorrad bestellen

Das Problem bleibt der passende Seitenwagen.
Fir 41 DIN-PS, fir 65 mkg Drehmoment hbei
4000 U/imin, fir ein Maschinengewicht won
250 kg (welches 2. B. bei einer sehr scharf ge-
fahrenen 90°-Linkskurve bei rechts laufendem
Seitenwagen gewaltig wirkt) kann man nicht
jeden Wagen nehmen, der angeboten wird. Der
alte Steib TH 500 (seligen Gedenkens, von dem
aber noch immer viele in Betrieb sind und ge
handelt werden) oder ein Wagen dieses Niveaus
ist das weinzig Richtige, wie z. B. der etwas
breit bavende . Hollandria® won Ban in Holland
(eine sehr &hnliche TR 500-Kapie). An unse-
rem Testgespann befand sich der englische

Bild oben und rechts: Das V 7-Gespann mit dem Wat-
sonian Menza®-Seitenwagen sieht sehr spartlich aus.
Viel Platz ist im Wagen, und man sitzt gut. Ansitze zu
einem modernen Boot sind vorhanden.
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Watsonian-Wagen, Typ _.Monza®, mit Kunst
stoffboot. Man sitzt sehr bequem darin, das
Boot ist nicht zum Rahmen hin abgefedert, es
existiert eing ausreichende Radfederung des klei-
ren Rades. Die Befestigung an der Maschine
ist ein Problem. Dar meist mit Klemmfiusten
auf Drehbeanspruchung recht umstandlich und
kompliziert angeschlossene Wagen multe im
mer wieder neu befestigt und eingestellt wer-
den, auch schien der Rahmen des Wagens nicht
stabil genug fur die Beanspruchung, die zum
Beispiel durch ein so grofies Maschinengewicht
bei schnellen Pali- A b fahrten in den Serpenti
nen-Kurver, entsteht. Die englische SW-indu
strie kennt so starke, schwere und schnelle
Gespannmaschinen weanig, Auch ist dort unser
harter Fahrbetrieb mit einem Gespann unbe
kannt. Es losten sich mit der Zeit fast samtliche
Schrauben, und die Befestigungssticke fur die
Fersenning, die Scheibe usw. waren als Ka-
rosserieschrauben einfach ohne Sicherung in
den Kunststoff des Bootskérpers eingadreht, wo
sie leider schon nach 200 schnellen Kilame-
tern herauswanderten, so daB wir orst einmal
fur Sicherung oder ganzlich neua Befestigungen
sorgen muliten. Auch war die Bodenfreiheit un-
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genugend. Zu begriflen ist die ansprechenda
und stromungsginstige Form, Es ist sehr viel
Platz in diesem Wagen, aber der Gepick-
raum Ist von aulen nicht zuganglich, die Koffer-
bricke verlor auch nach und nach die Befesti-
aungsschrauben. Es wire noch viel zu andern,
sollte alles unseren Vorstellungen restlos ent-
sprechen. Sein Gewicht war jedoch genau pas-
send, seine Fahreigenschaften waren ausge-
eeichnat, um das Motorrad als Seitenwagen-
maschine zu erproben und MeBfwerte zu erhal-
ten, und allein darum ging es

Die erste Serie der V' 7 hatte folgende Getriebe-
Clbersetzungen: 1. Gang 1,812/ 2, Gang 1,25
3. Gang 0,96/ 4. Gang 0,73 Die Primartber-
setzung betrug 1,35, Spater wurden diese Uber-
setzungen gedndert, die Primdribersetzung be-
tragt heute 1,37 und in den Gangen sieht es
wie folgt aus: 1. 1,93/ 2. 1,26/ 3. 095 /4 (.75
Hinterradiibersetzung solo 4,63 (8:37). Fir Sei-
tenwagen ist die Hinterradibersetzung 7:37 =
5,29, Damit erhdlt man eine Gesamtibersetzung
solo 12,20/ BO3/ G608/ 48 und fir Seiter
wagenbetrieb 14,01/ 917/ 693/ 55 Die A :
stufung betrdgt 2,5/ 2,02/ 1,53/ 1,0,

Das bedeutet. dall bei der maglichen Hachst
drehzahl von 7000 U/min folgende Geschwin-
digkeitan mit Seiternwagen maglich sind, falls
dies die Belastung und der Fahrwiderstand zu-
lalt, wobei zu bemerken ist, dafd die Nenndreh-
zahl 6250 U/min ist. 1. Gang 59 km/h (52 km/h),
2. Gang 90 km/h (B0 km/h), 3. Gang 119 km/h
(106 km/h) und 4. Gang 149 km/h (134 km/h)
Unser Gespann lief auf ebener Autobahn mehr-




fach gestoppt mit einem Fahrer, einem Passa-
gier im Boot, Windschutzscheibe im Mittel meh-
rerer Messungen 1365 km/h. Das entspricht
auch ziemlich den errechneten Fahrwiderstands
werten, wobel ein Gesamtgewicht von etwa 500
kg zugrunde gelegt wurde. Eine Dauverbean-
gpruchung auf der Autobahn wvon 120 km/h
(= 5600 U/min — also weit unterhalb der hichst-
zuléssigen Drehzahl) gleichmabiger Geschwin-
digkeit machte dem Motor nichts aus, und wenn
man dieses Tempo zigig einhélt, kann man
schon groBe Entfernungen in relativ kurzer Zeit
trotz Schonung des Motors zurlicklegen. Hier-
bei ist zu notieren, dall das Motorrad an lan-
gen, zahen Autobahnsteigungen nur wenig ab-
fiel, bei Vollgas konnte man an 5 bis 7% noch
mit ehrlichen 115 km/h im 4. Gang rechnen,
Dia Leistungskurve des Motors bricht nicht ab-
rupt ab, sie geht ziemlich flach bis etwa 7000
USmin, und auf diese Weise sind die Anschlisse
in den Gangen beim Beschleunigen und Uber-
halen keine Probleme. Ein mit 100 km/h fahren-
der Lkw ist nicht schwierig zu dberholen, denn
bis zu 115 km/h kann man den dritten Gang
- Kurzzeitig schon auwsfahren und hat dann einen
*:hr guten Anschlul bei 5500 U/min setzt
iier der vierte Geng an, das sind 39 DIN-PS
und 48 SAE-PS (DIN-PS = an der Kurbelwelle
gemessen mit allen zum Betrieb notwendigen
Zusatzaggregaten, Schalldampfern, Luftfilterung,
Ansauggerduschddmpfung usw.). So kamen wir
nicht in Bedringnis, doch muld man mit einem
selbst so starken Gespann wissen, wo die Uber
holgrenze bei vorausfanrenden Plws ist
Mehr als einmal wurde das Motorrad mit dem
Seitenwagen Vollgas tber die Autobahn gejagt —

Die Maschine ist nicht zu klein fiir einen Seitenwagen,
der viel Raum bietet. Hier auf diesem Bild sieht man

aber auch deutlich, wieviel Platz for zwei Personen

auf der ¥ 7 ist.

eine Fahrt war darunter, bei der es moglich war,
diese Fahrt Gber ldnger als eine Stunde durch-
zuhalten. Bergab wurde der Moter dabei erbar-
mungslos tberdreht, mehr als 150 km/h zeigte
der Tachameter an (= dber 7000 UU/min), und
an den langen Steigungen z.B. bei Kassel
multe er sich entweder im vierten Gang scheuli-
lich guélen, oder er wurde im dritten Gang
ebenso grausam uberdreht, Einen so sturen und
zuverldssigen Motor gibt es selten, Wiahrend
der gefahrenen ca, 4000 Testkilometar passierte
dabei nur eine Misere: die Lippendichtung auf

dem varderen Kurbelwellenzapfen wurde undicht,

Es war — wie sich herousstellte — eine
schlechte Montage gewesen. Meuer Dichtring rein
(halbe Stunde Arbeit mit allem Drum wnd Dran,
keinerlei Spezialwerkzeug notwendigl]) — dann
war dort Huhe, Eine weitare Panne gab es auf
der Autobahn bei der Fahrt zum Elefantentref-
fen im salzigen und wversprithten Schnee-Tau-
wasser: der Verteilerkopf ist nicht genigend
gegen solche Scherze abgedichiet, wir muliten
uns mit einer Plastiktite und spéter mit einer
Gummischlauch-Abdeckung behelfen. Das glei-
che tut den beiden Dell'Orte-Vergasern ebenso
gut,

Auf  achlechten

StraBenstucken mit  Lachern

knallte zuerst die Gabel bei hoham Tempo beim
Ausfedarn durch, aber Olwechsal in der Gabel
von 10er auf 20er Ol brachte Abhilfe. Man hat
sich jetzt in Mandello darum gekimmert, denn
anfangs diese

schon die erste Serie hatte
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Bild wunten: Die Maschine mit Seitenwagen llegt tief in
den Federn, trotzdem bleibt genug Federweg Gbrig, Mit
etwas hirteren SW-Federn kime sle hiher, aber die
Federung wiirde nicht besser,

Disgramm oben: Gangdiagramm Ffiir Solo-Obersetzung
B:37 (gestrichelte Linie] und SW-Obersetzung 7:37 [aus-
gezogene Linie).

Diagramm Mitte: Die Beschleunigung ist aufgrund des
Drehmomentes for ein Gespann betrdehtlich. Damit macht
das Fahren wirklich Freude.

Diagramm unten: Die Motor-Leistungskurve nach SAE
und nach DIM mit Drehmoment-Verlauf.

Dampfer-Unart. Es hatte aber nichts Machteiliges
fir die Spurhaltung in sich, die Federung der
hMaschine ist gut, wir fuhren das Gespann sogar
mit den auf kleine Belastung eingestellten Fe-
derbeinen, An starken Steigungen, selbst auf
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Bild oben: Dies ist das Gestingegewirr, Fullschalthebel,
Bremshebel fir Seitenwagenrad, wie es beim Manza-
Wagen notwendig ist. Recht gliicklich wurden wir nicht
damit,

losem Schotter mit Urlaubsgepack und Haushalt
an Bord, blieb das Verderrad auch beim An-
fahren am Boden und sorgte fir Geradeaus-
fuhrung, rutschte man bei extremen Steil-Lagen
ein Stick auf den Tank, so konnte nichts pas-
sieren. O'a man es bei der Lage und der Starke
des Drehmomentas nicht notwendig hat, in sol-
chen Situationen mit Vollgas zu operieren, war
ein Anfahren selbst an Steigungen dber 27%a
im arsten Gang sehr weich und ohne Durch-
drehen des Hinterrades, Steigen des Vorder-
rades und Spurverlust mdglich. Das ist nicht
nur &in Reisegespann, das ist auch ein leistungs-
fahiges Gebirgsgespann. Die Kupplung an der
Testmaschine machte diese Exerzitien klaglos
mit ich mull allerdings bemerken, daff die
Federn stirker waren als an meiner eiganen
Solo-V-7. Lange Reizen uber 300 km Tages
Etappen mit nur einer Tankpause ermideten bei
vielem Schalten die linke Hand. Es empfiehit
sich ein Teflan-Seilzug.

Der lange Radstand der Maschine wvon 1450 mm
macht sich in engen Kehren nicht so sehr be-
merkbar wie in sehr schnell gefahrenen lan-
ger ausgezogenen Kurven. Micht, dall die Len-
kung pendelt, aber man mufte die Maschine
in der Biegung zwingen, auf Kurven-Kurs zu
bleiben. Dabei ergeben sich zwangslaufig leichte
Knicke. Darauf wird sich jedoch ein versiartor
Fahrer gut einstellen kénnen, man kalkuliert das
von vornherein ein und kommt klar, ein Aus-
Diagramm unten: Lage der ﬂingu zu den
Fahrwiderstinden an 354, 10%:, 5% Stei-

gung ([Gewicht ca, 500 kg) und in der
Ebene. Leistungsbedarf in DIN-P5.

=il

Tachoantrich.

brechen gibt es nicht. Ansonsten ist bei richtig
angebautem Seitenwagen ein Lenkungsdampfer
nicht notwendig, wie ja auch die Solomaschine
keing solchen Hilfemittel notwendig hat, um in
der Spur zu bleiben

Che Wibrationen des Mators, die man bei der
Solomaschine kaum zur Kenntnis nimmt, sind
bei angebautem Seitenwagen eher spurbar
Doch jenseits von 4000 LWmin verschwinden
sie ganzlich. Vielleicht spielt dabei auch die Art
der Seitenwagen-Befestigungen eine Folle, und
es ist sehr interessant, dafd fir den Hollandria-
Seitenwagen ein zusitzlicher Rahmanbigel zwi-
aschen den vorderen und den hinteran Anschlos-
gen vorgesehan ist. Die Testmaschine hatte die
Fubschaltungs-Wippe auf der rechten 3Seite
zwischen Seitenwagen und Maschine man
kann aber die V T jetzt mit der FuRschaltung
auf der linken Seite bekammen, und mir scheint,
dall diese Anordnung nicht nur im Hinblick auf
den SW-Betrieb in Zukunft serienmabig wvor-
teilhafter ist. Bei Gespannbetrieb hat man
dann vor allem die Moglchkeit, die vorgeschrie-
bene Bremsenlage flr des Seitenwagenrad mit
dem Fufihremshehel der Maschine zu koppeln,
der dann auf der rechten Maschinenseite ist.
la, es ist ein schnelles Gespann. Micht nur die
mogliche Davergeschwindigkeit mit Seitenwagen
von 120 km'h, die mégliche Hachstgeschwin-
digkeit zwischen 135 km/h und 140 km/h, son-
dern auch die Beschleunigungswerte machen
das Fahran recht erfreulich, Man trifft ja auber-
halb der Autobahnen nicht davernd auf Wagen,
die uber die Landstralen mit mehr als 100 km/h
fahren. Wenn es dann regnet, wenn es feucht
ist, dann schan gar nicht mehr, Und hier fangt
die ¥ 7 mit Seitenwagen erst an — | Man ist
nicht werurteilt, mit einem untermotorisierten
Transportmittel im allgemeinen Yerkehr nur mit-
schwimmen zu konnen. Es bleibt noch Fahr
freude ubrig.

Wir haben Gespanne erlebt, die im Fahrwerk
Jweich® und labil waren. Es gibt Maschinen,
deren Telegabeln so elastisch sind, daB man
beim Gespannfahren den Lenker einschlégt, und
das Vorderrad erst mit Verzigerung folgt. Wir
haber auch Gespanne gekannt, deren Lenkgeo-
metrie und Vorderradiederung nicht stimmte
d. h, dafl die Fuhre weiter geradeaus flitzte,
wihrend das Vaorderrad in Linkskurven schon
eingeschlagen war, und wir haben solche Unter-
gétze fir gefahrlich gehalten. Bei Maschinen
mit Varder- und Hinterradschwinge erlebten wir
ain anderas Extrem: wo andere Motorriader der
Spurhaltung untred wurden, blieben diese eisern
im Kurs — selbst bei viel haherer Geschwindig-
keit. Mur wenn sie dann wegschmierten, dann
geschah das so wrplétzlich und nicht mehr ab-
wendbar, daf niemand mehr etwas retten
kannte. lch denke, dall man diese letzte Eigen-
schaft verbessert hat, indem die Grenzen hoher
liegen und bemerkbar sind, Dazu gehart zum
richtigen Steuerwinkel eine starke, unverwind-
bare, fein ansprechende Telegabel (wie das bei

Bild rechts: Teile zum Umriisten aul Ge-
spannbetrieb,

Gabelbricken,
{Fotos: Kiacks)

Kegelrad,
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den alten Ka-Essen ist] und auferdem eine
Hinterradschwinge mit ausgezeichneter Damp-
fung. Was man mit der duBerlich so gewaltig,
schwer, stur und bullig wirkenden ¥ 7 machen
kann, wenn man 2. B. einen gut eingestellten
Hollandria-Wagen oder den alten TR 500 won
Steib (die Penz-Wagen ,Clipper” und .Clip-
per 5° kennen wir aus eigener Erfahrung noch
nicht ausreichend) an der Maschine hat, das ist
wirklich erstaunlich. Schon einmal erwahnte ich
die Spurhaltung chne Lenkungsdémpfer, aber
die Wendigkeit auf engen Wegen, im Gelande
[obwohi natirlich eine der heutigen Langstrek-
ken-Moto-Cross-Fahrien, = Zuverlédssigkeits-
fahrten, schon aufgrund des Gewichtes nicht zu
gewinnen sind], in der Stadt, auf Serpantinen-
Abschnitten ist begeisternd. Wirklich, hMan traut
es dem Milpferd gar nicht zu
[Das eigentliche Feld aber bleibt die Landstrafie,
die Bundesstrafie auf langen Fahrten, Reisen
und grofen Tages-Etappen, Wir haban mit dem
Gespann bei Vollast bis zu 9 Liter auf 100 km
gebraucht, normal waren es sieben Liter. Also
bedeutet das etwa alle 250 km Tankpause bei
20 Liter Tankinhalt. Der Olverbrauch war uner
heblich, am Hinterrad haben wir nach 3000 km
den Pirelli-Reifen gegen einen neuen ausge-
tauscht und gedacht, dal einfache werchromte
Stahlfelgen besser als Leichtmetall-Hochschulter-
felgen beim Geapann wiren. Da die Bremse da
Seitenwagenrades (Seilzug) nicht
und uns die Lust zum stindigen Meueinstellen,
Saubern usw. werging, wurden zuletzt nur die
Magchinenbremsen benutzt. Sie reichten wirklich
aus, mit Wasser hatten wir keinen Arger, Die
Bohrungen in der Trommel, durch die einge-
drungenes Wasser herausgeschleudert werden
soll, missen allerdings sauber sein.
Wichtig ist — besonders im Winter - die Elektrik.
Vor allem die Kontakte im Zundschalter mul
man im Auge behalten, auch der Magnetschal-
ter am Anlasser ist die Beobachtung wert.
Ein Gespann auf Schnee anzuschieben, das ist
in dieser Grafenordnung fast unméglich (1], An-
sonsten ist eine 300 Watt-Lichtmaschine und
ging 12 Volt/32 Ah-Batterie fur einen Gespann-
fahrer Gold wert. Da kann man schon etwas
dranh&ngen im Winter! Halogen-Lampen, Heiz-
griffe, Heizkissen fir die Sozia usw. Der Sei-
tenwagen behindert im dbrigen die Wartungs-
arbeiten nicht, und auch an den rechten Zylinder-
kopf kemmt man beguem zur Kontrolle des
Ventilspiels.
Far die ¥ 7 wurde inzwischen auch als Seiten-
wagenmasching ein Mustergutachten erstellt, as
gibt alle Umbauteile, man kann die Fulisch
tung wie schon erwdhnt auf der linken Sel .
haben, und Seitenwagen stehen zur Werfigung,
Die Freunde des Gespannfahrens brauchen nicht
zu beflrchten, dal fur ihren Spal in absehbarer
Zeit kein _Brennstoff® mehr vorhanden ist -
im Gegenteil: hier ist etwas Meues, und das ist
nicht von schlechten Eltern, wie man so sagt.
Klacks

befriedigte..=®




